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REsumo

O século XX foi o século de ocupagio do espago publico pelos automéveis, provocado pelas mudangas nos centros urbanos.
Como resultado dessa ocupagdo fala-se na degradagdo do espago publico e crescente expansdo da malha vidria como, por
exemplo, a construgdo de avenidas, tuneis e viadutos a partir da década de 60. Neste cenirio, a ciclovia vem apresentando
melhores saidas para as cidades congestionadas, para o meio ambiente, para a satide publica e para a inclusdo social. Investir
na implantagdo de um sistema ciclo vidrio é uma tendéncia e prioridade para os governos atuais. Essa tendéncia hoje esta
sendo convertida em politicas publicas de mobilidade cuja finalidade é incentivar o uso de bicicleta como meio alternativo de
transporte. O que impacta diretamente na satde do usudrio, na diminuigéo de poluentes no ambiente, no uso do transporte
publico e privado e finalmente amplia a acessibilidade. Neste sentido, o trabalho visa atender as demandas de levantamento
de dados para elaboragao de planejamento do sistema cicloviario do Municipio de Araraquara/SP, no sentido de melhorar
o transito da cidade, facultar seguranga aos usuarios e cidaddos e propiciar infraestrutura adequada para fomentar o uso de

bicicleta.

ABSTRACT
CICLOVIDA: PROJECT OF DIAGNOSIS OF THE CYCLOVES OF THE JOURNEY BETWEEN
THE INSTITUTE OF CHEMISTRY (IQ-UNESP) AND THE FACULTY OF SCIENCES AND

LETTERS OF ARARAQUARA (UNESP-FCLAR)

The 20’s was the century of occupation of the public space by automobiles, caused by the changes in the urban centers. As
a result of this occupation, we are talking about the degradation of the public space and increasing expansion of the road
network, such as the construction of avenues, tunnels and viaducts from the 60’s. In this scenario, the bike path has been
presenting better exits to cities environment, public health and social inclusion. Investing in the roll out of a road cycle
system is a trend and priority for today’s governments. This trend is now being translated into public mobility policies whose
purpose is to encourage the use of bicycles as an alternative means of transportation. This has a direct impact on the health
of the user, on the reduction of pollutants in the environment, on the use of public and private transportation, and finally on
accessibility. In this sense, the work aims to meet the demands of data collection to elaborate planning of the cycle system of
the Municipality of Araraquara / SP, in order to improve the traffic of the city, providing security to users and citizens and
provide adequate infrastructure to encourage the use by bike.

RESUMEN
CICLOVIDA: PROYECTO DE DIAGNOSTICO DE LA CICLO VIA DEL PERCURSO ENTRE
EL INSTITUTO DE QUIMICA (IQ-UNESP) Y LA FACULTAD DE CIENCIAS Y LETRAS DE

ARARAQUARA (UNESP-FCLAR)

El siglo XX fue el siglo de la ocupaciéon del espacio publico por los automéviles, generado por los cambios de los centros
urbanos. En respuesta a esa ocupacion, hablase acerca de la degradacion del espacio publico y de la creciente expansion de las
vias, por ejemplo la construccion de avenidas, tineles y viaductos, como se presencié en los afios 60. En este escenario, la ciclo
via se presenta como la mejor opcion para las ciudades transito intenso, para el medio ambiente, para la salud publica y para
la inclusion social. Invertir en la implantacion de un sistema de ciclo vias es una tendencia y prioridad para los gobiernos. En
los dias actuales, esa tendencia estd siendo convertida en politicas publicas de movilidad cuya finalidad es incentivar el uso de
las bicicletas como un medio alternativo de transporte. Lo que impacta directamente en la salud del usuario, en la disminucién
de la polucion en el medio ambiente, en el uso del transporte publico y privado y finalmente aumenta la accesibilidad. En esta
direccion, el presente trabajo visa atender a las demandas del relevamiento de datos para la elaboracién del planeamiento del
sistema de ciclo vias del municipio de Araraquara — SP, en el sentido de mejorar el transito de la ciudad, facultando seguridad
a los usuarios y ciudadanos ademads de propiciar infraestructura adecuada para fomentar el uso de las bicicletas.

'Pos-Graduando em Ciéncia Politica pela Universidade Estadual Paulista Julio de Mesquita Filho; Bacharel em Administragdo Ptblica pela Uni-
versidade Estadual Paulista Julio de Mesquita Filho (2016).
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EINTRODU(;:AO ) ) .

ntre os meios alternativos de transportes eficientes e ndo poluentes encontrados na atualidade estao a
caminhada e uso de bicicleta. Construido para resolver a necessidade de uso de bicicleta no municipio, a ci-
clovia “Alberto Tosi Rodrigues” tem 840 metro por 2,5 metros, foi inaugurado no dia 18 de setembro de 2006
pelo Ex-Prefeito Edinho Silva, ano em que a Faculdade de Ciéncias e Letras de Araraquara (FCLAR) estavam
sob a dire¢dao do Prof. Dr. Claudio Benedito Gomide de Souza (de 01/02/ 1997 a 31/01/2001 e 01/02/2005
a 31/01/2009) e o vice-diretor era o Prof. Dr. Paulo Rennes Marcal Ribeiro. Desde a sua construgdo tem de-
sempenhado papel importante na facilitacdo de acesso ao Campus de Araraquara, concedendo op¢ao de loco-
mogao por meio de bicicleta como meio alternativo de transporte para estudantes e cidadaos. Mas também a
sua construcdo pode ser ainda associado a uma forte presenca de ciclistas do bairro de Quitandinha. Segundo
Jornal de Araraquara na sua edicao de 11 de julho de 2005, “a empresa Ledo Engenharia foi a empresa que
ganhou a licitacdo para construg¢do da primeira ciclovia de Araraquara que vai ligar a Faculdade de Quimica
ao campus da UNESP de Araraquara, pelo valor de R$ 80.831,25.”

Atualmente a ciclovia ¢ mais usada pelos estudantes que frequentam os cursos das trés unidades da UNESP
as quais a Faculdade de Ciéncias e Letras, Faculdades de Ciéncia Farmacéutica e o Instituto de Quimica.
Apesar da apropriacdo pelos estudantes, os moradores dos bairros a redor desta instituicdo de ensino supe-
rior no municipio, também usam a ciclovia para caminhada, praticar exercicio fisico € como forma menos
custosa e ecoldgica de se locomover. Portanto, o escopo do presente estudo ¢ sistematizar dados quantitativos
e qualitativos de uso de ciclovia “Alberto Tosi Rodrigues” que conecta a Instituto de Quimica a FCLAR e
adjacente.

OBJETIVO

O objetivo geral do estudo ¢ de propor uma agdo de revitalizacdo na ciclovia que liga a Faculdade de
Ciéncias e Letras a Instituto de Quimica, pois para os que usam a bicicleta como meio de transporte por mo-
tivos de ordem econdmico e financeiro, a ciclovia acaba desempenhando um papel extremamente importante
na efetivagdo das suas necessidades. Neste sentido, o objetivo a que se propds o estudo inclui e atinge todas
as camadas ou classes da sociedade, e coincide com a tendéncia mundial no sentido de priorizar e dar mais
espaco as diferentes formas de se locomover. Ao nivel local, esse objetivo refor¢a as iniciativas do municipio
de Araraquara em promover e fomentar o uso de bicicleta como meio de transporte alternativo, a partir das
infraestruturas existentes e as que podem ser implantadas para efetivagao do direito de se locomover com
seguranga, ¢ ampliar a melhoria na qualidade de saude e educagdo através de politicas publicas eficazes e pra-
ticas cotidianas saudaveis. Do outro lado esse objetivo reforca também o engajamento do municipio em des-
congestionar as estreitas ruas com grandes numeros de carros, encorajar € incentivar o uso de bicicleta como
meio de transporte alternativo. Para atingir o objetivo geral, a pesquisas se propds a concretizar os seguintes
objetivos especificos: coletar e sistematizar os dados que apontam para a necessidade de revitalizacao e anali-
sar aspectos sobre a qualidade da ciclovia, seguranca, sinalizacao e [luminagao que além de serem importantes
requisitos para uma infraestrutura de mobilidade urbana tém influéncia direta no dia a dia dos cidadaos em
relacdo ao impacto do uso do bem publico.

JUSTIFICATIVA

O trabalho se justifica a partir dos dados coletados nas fazes que possibilitaram o estudo, fases estas deta-
lhadas na metodologia do trabalho. Se fizermos um olhar atento dos dados recolhidos durante as fases a que
foi submetido o estudo, principalmete na aplicacdo do questionario, a justificativa para sustentar a revitali-
zagdo torna mais evidente. Primeiramente porque se torna cada vez mais urgente pensar numa mobilidade
urbana sem risco e inclusiva e uma politica publica de mobilidade urbana capaz de colmatar ou minimizar as
dificuldades de se locomover que valorize respeite a vida e as normas. Em segundo lugar os dados apontam
por uma inseguranca tanto do usudrio, especificamente meninas, com medo de sofrer agressdes principalmen-
te no periodo da noite, como também a inseguranga da propria infraestrutura (Fig. 1 a 8), devido a algumas
elevacdes no asfalte, invasao de terra (acidentes), buracos, fraca sinalizagdo e iluminagdo. A iluminagao na
infraestrutura, como colocado pelos usuarios nas suas sugestdes, ¢ uma justificativa forte para presenca de
acidentes entre pedestres e ciclistas, inclusive de atropelos de animais. Deve-se ressaltar ainda que a propria

Vol.10N.2, 2018 Revista Espago de Didlogo e Desconexio- REDD (E-ISSN: 1984-1736) 73


https://periodicos.fclar.unesp.br/redd/index
https://periodicos.fclar.unesp.br/redd/index

Monteiro

ciclovia ndo tem uma iluminac¢ao propria, logo, depende dos postes situados na outra margem da avenida. As
arvores sao importantes pelas fun¢des que desempenham na natureza, mas ao lado de uma infraestrutura de
mobilidade urbana como ciclovia precisa de uma atengdo especial. Porque na referida ciclovia tem sido fator
de inseguranga pelo fato de servir de empecilho para que luz do poste ilumine a ciclovia no periodo da noite,
J& que a mesma ndo possui iluminacdo propria. A auséncia de calgada para pedestres € outro fator causador de
acidentes, muito citado pelos usuarios. A auséncia dessa pequena divisao ou separacao do espaco fisico faz
toda diferenca no aumento de acidentes e atropelos, pois nos periodos analisados, foi possivel identificar uma
grande presenca de pedestres se comparado com ciclistas.

METODOLOGIA E CRONOGRAMA

Para a observag¢ado de uso da ciclovia foi realizada uma pesquisa de campo na ciclovia que liga a Faculdade
de Ciéncias e Letras — Campus de Araraquara com o Instituto de Quimica cuja finalidade ¢ de quantificar os
usuarios e a frequéncia de uso da referida ciclovia. Foi selecionado um nimero de duas pessoas que revezando
nos periodos estabelecidos aplicaram o questionario nos periodos, a saber: 1° periodo — 7h30min a 8h30min;
2° periodo — 11h30min a 12h30min; 3° periodo - 13h30min a 14h30min; 4° periodo — 18h30min a 19h00 . Em
cada periodo foi quantificado o numero de pedestre, o numero de ciclista, e a ultima opg¢ao que seria “outros”
foi quantificado o numero de motorizado na ciclovia. Na segundo fase foi realizada uma pesquisa qualitativa
com uma amostra de 17 a 30 anos de idade de todos os sexos. Sendo que, uma parte realizada dentro do Cam-
pus de Araraquara abrangeu todos os cursos da unidade. Foram aplicados de vinte (20) a quarenta (40) ques-
tionarios em cada sala, nos cursos da Administragao Publica, Ciéncias Econdmica, Letras, Ciéncias Sociais e
Pedagogia nos periodos diurno e noturno de primeiro a quarto ano. No questionario o aluno podia opinar sobre
as seguintes questoes: a qualidade da ciclovia, a seguranca, a sinalizacdo e a iluminag¢ao, apontando se ¢ ruim/
péssimo, regular e por ultimo se ¢ bom/6timo. No mesmo questionario os alunos/usudrio foram perguntados
se sentem que ha uma disputa de espago entre pedestre e ciclista; se conhecem a lei de cadastramento e identi-
ficagdo visual de bicicleta; e por ultimo se usam a bicicleta para outras atividades além de vir para faculdade.

Posto isso os alunos também responderam no mesmo questionario a pergunta sobre origem e destino, po-
dendo no final do questionario sugerir alguma intervencao na ciclovia ou uma proposta do seu interesse em
relacdo a mobilidade urbana. Outra parte da segunda fase foi aplicacdo dos questiondrios junto ao cidadao
comum que usa a ciclovia, seja para o trabalho, esporte, ou simples passagem para outro destino. De ressal-
tar que os questiondrios foram aplicados com uma autorizagao prévia do professor que ird lecionar no dia. A
aplicag¢do em sala de aula durou em media sete (7) a dez (10) minutos. Em relag¢do ao cidadao comum foi feito
abordando os cidadaos na propria ciclovia e com o consentimento do mesmo era aplicado o questionario e
durou em media cinco (5) a oito (8) minuto. Apos a coleta dos dados, reuniu-se um grupo de dezesseis pessoas
para tabular os dados de acordo com os cursos e seus respectivos periodos e ano.

O projeto foi executado em trés fases. Na primeira, foi feita levantamento bibliografico sobre o tema, lei-
turas e fichamentos. Paralelamente a sistematizagao e leitura da bibliografia, elaborou-se o plano de coleta de
dados que se subdividiu em duas outras fases de realizacdo da pesquisa de campo. A segunda fase foi exe-
cutada no prazo de sete dias, sendo que cada dia foi dividido em 4 periodos para observacao das formas de
uso da ciclovia que conecta o Instituto de Quimica da Unesp (IQ-Unesp) a Faculdade de Ciéncias e Letras de
Araraquara (FCLATr). A terceira fase consistiu na aplicagao de questionarios na comunidade universitaria, es-
pecialmente o usudrio continuo do meio de locomogao ciclo vidrio. Por depender das autorizac¢des prévias dos
professores que iriam lecionar nos dias de aplicacdo dos questionarios, foi preciso trés semanas para aplicar
em todos os cursos da FCLAR. No sentido de captar mais precisamente as necessidades de uso e readequacao
da ciclovia, optou-se em aplicar no periodo de dois dias um questiondrio no campo, voltado para o cidadao
que utiliza a ciclovia para percorrer outros trajetos, como alternativa de acesso ao Bairro Campus Ville e ad-
jacéncias.

RESULTADO

No presente estudo foram abordados 412 estudantes e 30 cidaddos comuns, totalizando 442. Dos 412
questionarios aplicados, resultaram em media de 82,4 questionarios por curso ¢ 3094 respostas (somatoria das
respostas do estudante e cidaddo). A Tabela 1 apresenta as opinides dos estudantes sobre a qualidade da ciclo-
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via, seguranca, a sinalizacao e a iluminagdo. A mesma tabela apresenta também niimero de pessoas indecisas.
Os estudantes foram solicitados a opinar se a ciclovia € ruim/péssimo, regular e por ultimo se é 6timo/bom.

Tabela 1 - Opinido dos estudantes da FCLAR, usuarios da ciclovia.

Tabela Para Tabulacao de Dados Qualitativos

Ficha de pesquisa - Analise Qualitativa de tipo e uso da Ciclovia que liga o IQ ao Campus

Descricao Ruim/Péssimo Regular Otimo/Bom Indecisos Total
Qualidade da Ciclovia 43 295 67 7 412
Seguranga 203 187 20 2 412
Sinalizacao 172 211 25 4 412
Iluminagdo 276 116 17 3 412
Total 694 809 129 16 1648

Fonte: elaboragdo propria, 2015.

No total de 1648 respostas dos estudantes/usudrios, 694 (42%) respostas apontaram a ciclovia como ruim/
péssimo, 809 (49%) com regular, 129 (8%) como 6timo/bom e somente 16 (1%) indecisdes.

A Tabela 2 apresenta as opinides dos cidadaos comuns. Pode-se notar que os cidadaos responderam todas
as perguntas do questionario, sem nenhuma indecisao.

Tabela 2 - Opinido Geral dos Cidadaos.

Tabela Para Tabulacdo de Dados Qualitativos (Comunidade externa a FCL/Cidadao Comum)

Ficha de pesquisa - Analise Qualitativa de tipo e uso da Ciclovia que liga o IQ ao Campus

Descricao Ruim/Péssimo Regular Otimo/Bom Total
Qualidade da ciclovia 4 8 18 30
Seguranca 8 13 9 30
Sinaliza¢ao 6 15 9 30
Iluminagdo 14 14 2 30
Total 32 50 38 120

Fonte: elaboracdo propria, 2015.

Dos 120 respostas dos cidadaos, 32 (27%) respostas tomam a ciclovia por ruim/péssimo, 50 (42%) respos-
tas por regular e 38 (32%) resposta por 6timo/bom.

A Tabela 3 e a Tabela 4 apresenta a opinido dos estudantes e cidaddo/usudrios, sobre a disputa de espago
na ciclovia entre pedestre e ciclista, conhecimento da lei de cadastramento e identificacdo visual de bicicleta
de 2003 — criada para inibir o furto e receptagao das bicicletas e por ultimo se a utilizagdo de bicicleta inclui
outras atividades ou se o usudrio usa somente para se deslocar para faculdade.

Dos 1236 respostas, 509 (41%) responderam sim, 720 (58%) respostas negativas e 7 (1%) indecisdes. Sen-
do que dos 41%, 326 estudantes/ usuarios sente que ha uma disputa entre pedestre e ciclista, 23 estudantes/
usuario conhecem a lei de cadastramento e identificacao visual de bicicleta e 160 estudantes/usudrios nao usa a
bicicleta sendo para a faculdade. Dos 58%, 84 estudantes/usuario ndo acham que h4 uma disputa entre pedestre
e ciclista, 387 estudantes/usuarios ndo conhece a lei de cadastramento e identificacao visual de bicicleta e 249
usa bicicleta somente para se deslocar para a faculdade.

Das 90 respostas dos cidadaos que foram abordados, chegou-se a seguinte estatistica, 50 (56%) respostas
afirmativas (SIM), 38 (42%) respostas negativas (Nao) e 2 (2%),indecisdes. Dos 56%, 19 cidadao/usuério
sente que ha disputa de espaco entre pedestre e ciclista, 8 cidaddo/usudrio conhece a lei de cadastramento e
identificagdo visual de bicicleta e 23 usa a bicicleta para outras atividades além de vir para a faculdade.
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Tabela 3 - Resposta dos Estudantes.
Pedestres

Descrigao Sim Nao | Indecisos |Total

Vocé sente ter que disputar um espago na 326 84 2 412

ciclovia com pedestres/ciclistas?

Vocé conhece a Lei de cadastramento e 23 387 2 412

identificagdo visual de bicicletas?

Além de vir para a faculdade, vocé utiliza 160 249 3 412

a bicicleta para outras atividades?

Total 509 720 7 1236

Fonte: elaboragdo propria, 2015.
Tabela 4 - Respostas dos Cidadaos.
Pedestres

Descricao Sim Nao |Indeciso | Total
Vocé sente ter que disputar um espaco na ciclovia com pedes- 19 11 0 30
tres/ciclistas?
Vocé conhece a Lei de cadastramento e identificagdo visual de 8 22 0 30
bicicletas?
Além de vir para a faculdade, vocé utiliza a bicicleta para outras 23 5 2 30
atividades?
Total 50 38 2 90

Fonte: elaboracao propria, 2015.

No entanto dos 42%, 11 cidaddo/usuario discordam que exista disputa de espaco entre os usudrios, 22
cidadao/usuario ndo conhece a norma de cadastramento e identificag¢ao visual da bicicleta e somente 5 cidadao/
usudrio ndo usa bicicleta para outras atividade.

A Tabela 5 apresenta as respostas dos usuarios referentes ao lugar onde o usuario morra, permitindo saber
onde estdo mais concentrados os pedestres e ciclistas que usam a ciclovia para diferente destino. Seja para tra-
balho, estudar, abarcando inclusive os que usam a ciclovia por lazer ou praticar esporte. Sendo que durante a
execugao do projeto foi possivel identificar um grande numero de cidaddos e funcionarios da UNESP, Instituto
de Quimica e outras institui¢des praticando exercicio fisico na ciclovia. O que revela o crescente multiuso da
ciclovia. O que refor¢a a necessidade de melhoria da clovia pela fun¢do social que desempenha para UNESP,
para o cidadao e para o municipio em geral. O municipio carece muito da ciclovia para descogestionar a as
estreitas ruas e tornar a cidade mais descongestionada, adimitindo que esse congestionamento que se vive foi
erdado dos tempos passado.

Sao no total de quatrocentas e qurenta e dois (442) respostas entre cidaddos e estudantes questionados,
sendo que a maior parte sai do centro da cidade com uma quantidade 112 respostas. Depois do centro, vém
logo em seguida os usuarios do bairro de Carmo com 48 respostas, seguido de Jardim Pinherinho 40 respostas,
Jardim Quitandinha com 39 respostas, Campus — Ville com 26 respostas, Sdo José com 16 respostas.

Tabela 6 apresenta as sugestdes de melhoria dos cidaddos e estudantes na propria ciclovia, inclusive da sua
extensdo para dentro da FCLAR e para outra direcao da cidade.

Pelos numeros, a preocupagao dos usudrios em primeiro lugar ¢ com relagdo a iluminagao e sinalizagdo
adequada, seguido de calgada para pedestre, seguranga e extensdo da ciclovia para dentro da FCLAR.
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Tabela 5 - Origem dos Estudantes e Cidadao.

Qual o bairro que vocé mora?

Repeticao

Centro

112

Carmo

48

Sao José

—_
o)

Santana

Melhado

CECAP

Vila Yamada

Jardim Morumbi

Jardim Imperador

Vale do Sol

Universal

W AN nN|[Q|—=|—=|W|]

Jardim Quitandinha

Jardim Pinheiros

Selmi-Dey

Jardim Indaia

St. Angelina

Jardim Paraiso

Campus-Ville

[\
N

Jardim América

Vila Harmonia

Vila Xavier

Jardim. Eliana

Jardim Santa Rosa

Central Park

Vila Biagioni

Jardim. Brasil

Jardim Califiornia

N | == === ]0c0|MN]|N

Jardim Das Esta¢oes

Jardim Eliana

Jardim Lupo

Jardim Martinez

Jardim Primavera

Jardim Santa Lucia

Jardim Vitéria

Jardim Flambuyants

Sao Geraldo

N | = (N —= === ==

Nao mora no Municipio

Nao Responderam

Total

Fonte: elaboracao propria, 2015.
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Tabela 6 - Sugestao de Melhoria.

TEMATICAS NAS SUGESTOES Qnt.
Iluminac¢ao e Sinalizagdo Adequada 47
Calcada para Pedestres 35
Aumento-alargamento do percurso da ciclovia entrando ate a FCLAR 15
Conscientizagdo do usudrio (pedestre e ciclista) 4

Manutengao e preservagao da ciclovia

Plantar Mais Arvore 2
Mais Seguranca 20
Ampliar (Cidade) 6
Pavimentacao 4
Sinalizagdo Para além da ciclovia (Farol para travessia) 1
Total 138

Fonte: elaboragdo propria, 2015.

O grafico 1 reflete as opinides dos estudantes/usudrios a cerca da qualidade da ciclovia, seguranga, sinali-
zagao e iluminagao.

Grifico 1 - Opinido do Estudante.

300
250 7
200 -
150 - B Qualidade da ciclovia
100 1 W Seguranca

50 1

M Sinalizacdo

N lluminacdo

O grafico 2 representa as a opinides exclusivamente dos estudantes/usudrios, em relacdo a disputa de espago
entre pedestre e ciclista, em relagdo a conhecimento da lei de cadastramento e identificagdo visual da bicicleta
e por ultimo se o mesmo utiliza bicicleta para outras finalidade além de vir para faculdade.

O grafico 3 representa as opinides dos cidadaos sobre a qualidade da ciclovia, segurancga, sinalizagao e
iluminagdo, que usam a ciclovia para diferentes destinos ou vao para praticar esporte.

Neste grafico 4 ¢ possivel apreciar as respostas dos cidaddos em relagdo a disputa de espago (Sim= 19 e
Nao=11), conhecimento da lie de cadastramento e identificagdo visual de bicicleta (Sim= 8 e Nao=22), e se
usam a bicicleta para outras atividades (Sim= 23; Nao=5 indeciso= 2).
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Grafico 2 - Opinido do Estudante.
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O grafico 5 apresenta a sugestdo de melhoria e preocupacao dos estudantes e cidaddo em relagdo a ciclovia.

Grifico 5 - Sugestdo do Estudante e Cidadao.
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O grafico 6 apresenta os dados de uso e frequéncia. O uso permite identificar pedestres, ciclistas e outros,
enquanto que a frequéncia permite saber o nimero de vezes que cada tipo de usudrio usa a ciclovia.

Grifico 6 - Dados de Uso e Frequéncia dos Ciclistas e Pedestres.
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Em média, por semana 185 bicicletas passam pela ciclovia, 256 pessoas usam a ciclovia para diversas fina-
lidade, e 2 foi o numero de motorizado por semana na ciclovia.

CONSIDERACOES FINAIS

Considerando os dados ou a quantidade de informagao recolhida durante o estudo com a colaboragdo dos
usuarios, constatou-se que na atualidade a ciclovia ¢ mais usada pelos pedestres do que pelos ciclistas. O que
aponta para uma urgéncia na separagao do espago fisico, ou seja, presenga de calcada para pedestre com objetivo
de diminuir os riscos de acidentes na ciclovia. Em paralelo a demanda de calgada, constatou-se também que a
falta de uma boa iluminag¢ao ¢ um fator gerador de inseguranca. Tal inseguranga se justifica nos pontos escuros
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que a propria infraestrutura apresenta ao longo dela e da dependéncia direta da iluminagdo dos postes situados
do outro lado da ciclovia (necessidade de presenca da iluminacao nos dois lados da pista). A inseguranga em
especial afeta mais o género feminino, tanto estudante como cidaddo comum, que constantemente se deslocam
para o campus ou para outro destino da cidade. Foi possivel apurar a falta de um ponto de dnibus adequado
para as paragens solicitadas ao longo da ciclovia. Os passageiros sdo deixados dentro da propria ciclovia
com risco de sofrer acidente com ciclistas que circulam para o campus ou ciclistas que usam a ciclovia para
exercicios fisicos. O estudo também apurou a precaria ou quase auséncia de sinaliza¢do na ciclovia, como
falta de reflector que indique a presenga de uma ciclovia para o motorista que esta na pista dirigindo. Constan-
temente a ciclovia ¢ invadida por enxurradas e terra, o que se revela perigoso por provocar acidentes e queda
dos usudrios. Em paralelo a demanda de limpeza, h4 uma urgente necessidade de intervencdo no asfalte da
infraestrutura, ja que ¢ possivel identifica ao logo dela elevacdes, desgastes e buracos que podem provocar
acidentes. Do outro lado ha um grande desconhecimento da lei de cadastramento e identificagdo visual de
bicicleta entre os usuarios (estudantes = 387 de 412 e cidadao = 22 de 30), sendo logo de extrema urgéncia
acoes de conscientizagdo (campanhas) nas institui¢des de ensino superior € nas escolas municipais. Com vista
a preparar melhor o cidadao/usudrio a respeito das normas de circulagdo viaria, condutas apropriadas de uso
de bicicleta como meio de transporte alternativo, e para fins de lazer e esporte.

PROPOSTAS

A partir do estudo realizado, identificamos alguma proposta, apesar de serem anteriormente mencionado
pelos usuarios, atentou-se nessa parte final em separa-los por merecerem uma atengao da parte dos gestores
municipais. Sao propostas as quais os proponentes tiveram oportunidade de constatar na pratica a quando da
realizacdo do estudo. A primeira delas € a revitalizagdo da ciclovia, que desde o inicio do trabalho moveu as
acoes do proponente do projeto. A segunda proposta se refere a extensdo da mesma ciclovia para dentro da
Faculdade de Ciéncias e Letras de Araraquara, para diminuir os riscos de acidentes e garantir mais seguranga
ao ciclista dentro e fora. Terceira e ultima proposta se refere a uma campanha entre os alunos e usuarios para
melhor uso de bicicleta e como meio de transporte alternativo.
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Anexos:

Fotos 1 e 2

Fotos3e4
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Fotos 7¢e 8

Foto11e 12

Foto 13 e 14
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